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1. Ergebnisse der Burgerbeteiligung zur Analysephase

2. Handlungsschwerpunkte flieBender Verkehr (FuR, Rad, Kfz)

2.1 Untere Klosterstrale

2.2 Nordliche Ochsenfurter Strale

2.3 Theilheimer Stral’e mit Kreisverkehr
2.4 Am Sonnenstuhl mit Zufahrt Edeka
2.5 Schulwegekonzept

2.6 Obere Maingasse

2.7 Mainradweg

2.8 Wurzburger Strale

2.9 Weitere Malinahmen

3. Ortsbodenkonzept

4. Parkraumkonzept
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.. Uberwiegend aus der Sicht von
mmm=  FufRgangern

we=  Radfahrern

=== Fufdgangern und Radfahrern

mmm Kfz
€=» Querungsbedirfnis
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1. ERGEBNISSE BURGERBETEILIGUNG
unkte flieBRender Verkehr (Fu, Rad, Kfz)

@R ©® ® ©® O 6

Klosterstral’e mit Umfeld
Kindergarten

Ochsenfurter Stralle mit
Einmundungsbereich Wurzburger
Stralde / Klosterstral’e

Theilheimer Stralle mit
Bushaltestelle BuRbrunn und
Kreisverkehr

Am Sonnenstuhl zwischen
Kreisverkehr und Einmundung
Edeka

Schulstralle mit Umfeld Schule
(Steige/Flecken),
Verkehrsmittelwahl Bringverkehr

Obere Maingasse
Rad- und Gehweg Main
Wirzburger Stralle

Generell zu viel Verkehr im Altort
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1. ERGEBNISSE BURGERBETEILIGUNG
Zusammenfassung der Meinungen und Wiinsche zum Parken
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Altort:

+ Entlastung Strallenraum
von parkenden Kfz

5 , 0 * Private Stellplatze verstarkt
Zentrumsnahe Parkplatze am P o zum Parken nutzen
Main: Ve, « Verbleibende dffentliche

« Begrenzung der Parkdauer
» Ggf. Gebuhrenpflicht
» Angebote flr hochwertiges

Stellplatze fur Anwohner &
Kurzzeit

* Mehr Raum und Angebote

Fahrradparken am Main % ' A : far Fahrradparken (v. a.
A Kindergarten)
g » % 4 L
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Haufig genannte oder ,,mitschwingende* Auffassung:

. Genugend Parkraum vorhanden, wenn dieser besser genutzt wird
- Parken an den Randern des Ortskerns auch fur Anwohner vertretbar
. Offentlicher Parkraum sollte gerechter verteilt, ,Aneignung“ in Form von Dauernutzung unterbunden werden



2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE FLIESSENDER VERKEHR
(FuB3, Rad, Kfz)

4225 ".. 1. Untere KlosterstraBe: Wichtigste
g FulRgangerachse mit grofldter Problemdichte,
Rl ,Flaschenhals* =& Neuordnung im Rahmen
integriertes Stralden- und Parkraumkonzept
unter Einbeziehung Parallelachsen
(Pfortleinsgasse, Spielberg)

2. Nordliche Ochsenfurter StraBe mit
Einmiundung KlosterstraBe/Wurzburger
StraRe: Ahnliches Anforderungsprofil mit
ebenfalls sehr hoher Prioritat, gestalterische
Mangel = StralRenraumkonzept, ggf. unter

: . : Einbeziehung Wurzburger Stral3e bis Beginn

E7.%72.8, K 2 der Tempo-20-Zone

it

3. und 4. Ortseingange aus Richtung
Theilheim und Lindelbach: Fehlende
Signale fur den einbrechenden Verkehr
(,Haustur”) = Gestaltung der Ortseingange
mit Schaffung ausgewogener
Verkehrsbedingungen bis zum und im
Kreisverkehr
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE FLIESSENDER VERKEHR
(FuB3, Rad, Kfz)

5. SchulstraBe mit Umfeld Schule:
Problemlage zielgruppen- und
zeitspezifisch = kommunikativ angelegtes
Schulwegekonzept mit unterstutzenden
Malinahmen der Verkehrsorganisation

6. Obere Maingasse: Achse Maingasse fur
alle Verkehrsarten von hoher Bedeutung,
insbesondere auch landwirtschaftlicher
Verkehr =» Separater Gehweg sinnvoll
=>» Barrierefreie FortfUhrung im oberen Tell,

y insbesondere auch fur Erreichbarkeit

. i 28 : Friedhof fur Senioren. Alternativ

m57. 5.8, K 2 Mischverkehrskonzept mit hoher Sicherheit
o NG fir den FuRverkehr

. 7. Rad-und Gehweg Main: Entscharfung
Z N o s Konfliktzone ,Badestrand” erforderlich
S el | => Priafung von Trennmoglichkeiten und
: y Routenalternativen fur den Fahrradweg

it
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- ‘ ' 8. Wiirzburger Strafe in Angrenzung Place
S de Vouvray: Aufwertung FuRgangerachsen,
_ -' Strallenraumgestaltung
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1. Untere KlosterstralRe

Verkehrskonzept Randersacker
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.1 Untere Klosterstrafe — Status Quo

"nnnum,

Zu schmale Gehwege bzw. zu geringer
verbleibender Bewegungsraum

WEGNER
STADTPLANUMNG




2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
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Gefahrdung beim Queren (unubersichtlich aufgrund Parken, teils zu hohe Geschwindigkeiten)
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.1 Untere Klosterstrafe — Status Quo
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Zwischen Ochsenfurter StraBe und Spielberg einseitig am Kfz orientierte Gestaltung (v.a. aufgrund
Mittelleitlinie)
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
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i (Pfortleinsgasse, Spielberg) =

Achse KlosterstraBe fiir
FuBganger und Radfahrer
aufwerten
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.1 Untere KlosterstraRe — Handlungsansatze
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. Abschnitt Ménchshof:

» Nordlichen Gehweg verbreitern, die notwendigen
Flachen gewinnen durch:

— Reduzierung sudlicher Bord auf das
notwendige Mindestmal}

— Ggf. Reduzierung Fahrgasse im ostlichen Teil
(Verdeutlichung einspuriger Abschnitt in Hohe
Klosterhof 4 und 5)

= Detailentwurf
——

WEGNER
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.1 Untere KlosterstraRe — Handlungsansatze
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Abschnitt Kindergarten | i e “Nordlicher Gehweg: Y

.| r,'-i
bis Signalanlage Pl « Prifung Moglichkeiten Verbreiterung

"% Schutz vor Beparken durch Gestaltung
Westwirts gerichtete Stellplatze: @,  Bordsteinhohen/-kanten
« tagslber als Kurzzeitstellplatze fiir : ]

Bringverkehr Kindergarten und als

Ladezone fur Anwohner, Kunden,
Lieferdienste etc.

T

Halteverbot im
. Kurvenbereich

hinderlichsten Stellplitze & = &% = :_.__:__-___. 2 |
auf dem Gehweg 3

f .Hi“ Priifung Fahrrad-
Iﬂc""‘ﬁ. Schutzstreifen ',f:?

. Schaffung
% J Querungshilfe durch
5 7 Bordsteinversatz

% Kurzzeitstellplitze am
__‘ . Kindergarten:

nachts Anwohnerparken
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE

2.1 Untere KlosterstraRe — Handlungsansatze
e TS U T

% Abschnitt »Zwischen den Ampeln*

Querschnitt zwischen Ampeln soweit

moglich optimieren:

+ Westlichen Gehweg verbreitern, die
notwendigen Flachen hierfur gewinnen durch:

— Reduzierung ostlicher Bord auf das
notwendige Mindestmal}

— Ggf. Reduzierung Fahrgasse auf das absolut
notwendige Mindestmal’ (Busverkehr)

= Detailentwurf zu Machbarkeiten

Ggf. Verbesserung Querbarkeit
KlosterstraRe durch Bordsteinversatz

i

Verbesserung Belag
am Spielberg

?ordsteinabsenkung am
Ubergang KlosterstraRe
- Spielberg

...............

. il
L e

osterstraBe / Spielberg
a

=

=2 Gesamtentwurf
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Abschnltt Ochsenfurter Strafe bIS
Spielberg

2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.1 Untere Klosterstrafle — Handlungsansatze

Mittelleitlinie entfernen,

Schutzstreifen fur Radfahrer
auf beiden Seiten oder

. einseitig

WEGNER
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE

2.1 Untere KlosterstraRe — Handlungsansatze
b 5

Pfortleinsgasse als
Alternativroute zur
Klosterstralle starken:
Verbesserung Pflasterbelag
fur FuBganger und
rollendes Material
(Mischverkehr)
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2. Nordliche Ochsenfurter StralRe
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.2 Nordliche Ochsenfurter Straf3e — Status Quo
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Aus FuBganger- und Radfahrersicht (v.a. Kinder): zu schmale Gehwege, zu hohe Geschwindigkeiten
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.2 Nordliche Ochsenfurter Straf3e — Status Quo
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Aus FuBgangersicht: unsichere Querung an der Apotheke, nicht barrierefrei
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.2 Nordliche Ochsenfurter Straf3e — Status Quo

Aus Radfahrersicht: konflikttrachtig in der Geradeausbeziehung Ochsenfurter = Wirzburger Strale
(abknickende Vorfahrt)
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.2 Nordliche Ochsenfurter StraRe — Handlungsansatze

24 4. i

% Querschnitt Hohe Hausnr. 13-17 neu
ordnen:

» Nordlichen Gehweg verbreitern, die notwendigen
Flachen hierfur gewinnen durch:

— Reduzierung sudlicher Bord auf das
notwendige Mindestmal}

— Ggf. Reduzierung Fahrgasse als einspurigen
Abschnitt
= Detailentwurf, ggf. im Rahmen einer
Gesamtgestaltung des StraBRenraums der
nordlichen Ochsenfurter Strale

Vorhandene Stellplatze:

Tagsuber als Kurzzeitstellplatze, um
Verfugbarkeit zu verbessern und so
hinderliche Park- und Haltevorgange auf
dem Gehweg zu vermeiden

WEGNER
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.2 Nordliche Ochsenfurter StraRe — Handlungsansatze

Gestaltungskonzept fiir den
Einmundungsbereich Ochsenfurter
Str. / KlosterstralRe mit den Zielen:

» Umsichtiges Nahern des Fahrverkehrs
aus allen Richtungen

* Verdeutlichung und barrierefreie
Gestaltung der Querungsachsen fur
FuRganger

» Unterstutzung des Radfahrer-
Geradeausverkehrs von der Ochsenfurter
in die Wirzburger Strale

= Ableitung verkehrsrechtlicher
Anpassungen (Vorfahrtsregelung,
Geschwindigkeiten), unter Einbeziehung
der Prufung eines Minikreisverkehrs

Ggf. Erweiterung des
Gestaltungskonzepts zur
Aufwertung der Wirzburger StraBe
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.2 Nordliche Ochsenfurter StraRe — Handlungsansatze

¥ Anchener Noehrichien LOKALES REGION SPORT PANORAMA POLITIK WIRTSCHAFT KULTUR LEBEN =wevo Q) o

ratnorven 7 Aachener Zeltung

Lokales / Jilich / Minikreisel und Tempo 30 zur Kampagne haben sich bewhrt

i s Minikreisel und Tempo 30 BN

Getestet und unfallfrei fur gut befunden

14. FEBRUAR 2019 UM 16:35 UHR | Lesedauer: 2 Minuten

Minikreisverkehr mit
uberfahrbarer Mitte als
moglicher Handlungsansatz
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3. Westliche Theilheimer Strale:

Gestaltung Ortseingang aus Richtung Theilheim im
Bereich der Einmundung Buhlleite mit Herstellung
ausgewogener Verkehrsbedingungen im
nachfolgenden Abschnitt

Verkehrskonzept Randersacker
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.3 Westliche Theilheimer Strafe — Status Quo

Ortsschild

£ Theilheim
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~~ ,Faktischer* Ortseingang
| > erhdhte Aufmerksamkeit
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D Westliche Theilheimer StraBe ab Bushaltestelle
/0w~ BuBbrunn fiir FuBgénger mit rollenden Hilfsmitteln
NN und Radfahrer alternativlos fur

I__?fj_,; » das gesamte Wohngebiet Balthasar-Neumann Stralde
%r Nk gj»f”“,ry + das gesamte Wohngebiet Buhlleite/Bullbrunn
LN\ e N2\ 4/ den gesamten Ort Theilheim

WEGNER
STADTPLANUMNG




2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.3 Westliche Theilheimer Strafe — Status Quo
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h" Querender FuBverkehr von der '

Querender FuBverkehr aus Bushaltestelle stadtauswarts in g, SN
Buhlleite und BuBbrunn zum Richtung Balthasar-Neumann- ;5 Pl

einseitigen Gehweg auf der StraRe ¥ Querender FuBverkehr aus
Nordseite, weiter in Richtung Buhlleite und BuBbrunn zur
Ortskern uber teils sehr Bushaltestelle stadteinwarts
schmale Gehwegabschnitte : g

= : L = TR s TSR R
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Querender Radverkehr aus
| Buhlleite und BuBbrunn,

 Weiterfahrt auf der StraRe in
Richtung Ortskern

o =

Einbiegender Pkw-Verkehr aus :
Buhlleite und BuBbrunn

W S igh

Fur den einbrechenden Verkehr mangelnde Erkennbarkeit der ,,Haustur" des Ortsteils Randersacker
(= erster Punkt mit hoher Bedeutung fiir den ortlichen Verkehr, sowohl fur Quer- als auch
Langsbeziehungen) = zu hohe Geschwindigkeiten, kein Anlass zur Drosselung
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.3 Westliche Theilheimer Strafe — Status Quo
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Keine sichtbare Andeutung der Querungsbediirfnisse an der Bushaltestelle und Einmindung
BuBRbrunn

WEGNER
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.3 Westliche Theilheimer Strale — Status Quo

B\ .'

.. -‘H‘ 3 1

'_a’

-
L

Hohe Geschwindigkeiten bis zum Kreisverkehr, teils auch im Kreisverkehr (von der Staatsstrale
kommend)
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.3 Westliche Theilheimer Strafe — Status Quo
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Unzureichende Gehwegbreiten (Zweirichtungsverkehr) und fehlende Radverkehrsanlagen
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.3 Westllche Thellhelmer StrafRe — Status Quo

Insbesondere flir Kindergartenwege bleibt nur der einseitige, schmale Gehweg (beide Richtungen)
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<A 2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
o 2.3 Westliche Theilheimer Strafle - Handlungsansatze
W g

s _-I.'E'--_}__ ~ N J. ._l.-_.l... /J‘
Priufung der Moglichkeiten

zur Entscharfung von
Gehweg-Engstellen mittels
Zukauf von Privatflachen

Yo _
o ¥ Sichtbarmachung Ortseingang
. im StraBenraum:

A - Gestaltungskonzept mit Priifung

Moglichkeiten der Querungshilfe
(langfristig)

| + Markierung und Beschilderung zur
Steigerung der Aufmerksamkeit
(kurzfristig)

: Prifung Weiterfuhrung Geh- und
="' B4 Radweg im Osten im Rahmen eines
7 = Gesamtkonzepts (langfristig)

i LR

. Entfernung Mittelleitlinie, Markierung
M Schutzstreifen fiir Radfahrer bergauf
~ (kurzfristig)

- Verdeutlichung der Querung
A y» A fur FuBganger und Radfahrer
‘9% M (Priifung FuBRgéngeriiberweg)

WEGNER
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.3 Westliche Theilheimer Strafle - Handlungsansatze

Einmindung Buhlleite/BuBbrunn: Markierung Bushaltestelle und Beschilderung querender Rad-
verkehr als kurzfristige MaBnahme zur Steigerung der Aufmerksamkeit des einbrechenden Verkehrs

WEGNER
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4. Am Sonnenstuhl zwischen Edeka und
Kreisverkehr

Gestaltung Ortseingang aus Richtung Lindelbach mit
Herstellung ausgewogener Verkehrsbedingungen im
nachfolgenden Abschnitt bis zum Kreisverkehr

Verkehrskonzept Randersacker

Entwurf Stand 07.05.2021




2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.4 Am Sonnenstuhl zwischen Edeka und Kreisverkehr — Status Quo

Markl !i Y
Randersacker {5

_J

Ortsschild ,,verschmilzt®“ mit

| Kreisverkehrsankiindigung &
Kreisverkehr dominiert in der

Wahrnehmung, wird als erster Anlass

zur Geschwindigkeitsdrosselung
wahrgenommen

g b
1

Fur den einbrechenden Verkehr mangelnde Erkennbarkeit der ,,Haustur" des Ortsteils Randersacker

(= erster Punkt mit hoher Bedeutung fiir den ortlichen Verkehr, sowohl fur Quer- als auch
Langsbeziehungen) = zu hohe Geschwindigkeiten, kein Anlass zur Drosselung

WEGNER
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.4 Am Sonnenstuhl zwischen Edeka und Kreisverkehr — Status Quo

i n _= AN

Gleichbleibender Querschnitt mit Mittelleitlinie erzeugt ,,Tunnelblick” bis Kreisverkehr
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE

2.4 Am Sonnenstuhl zwischen Edeka und Kreisverkehr — Status Quo

Zunachst klaren:
Wo ist der ,faktische“ Ortseingang?

e AN e

i . .

¥

T ¥ A R Stark frequentiert:

Stark frequentiert: > ~\\ ©7"  Querung bzw. Zu- und Abfahrt Edeka
Radverkehr und Edeka- ' q“'i;_._.:"-' (FuBganger, Radfahrer, Pkw)
bezogener Kfz-Verkehr im = = i AW ) i
Langsverkehr 7\ \ W T

" B | ' ) Geringer frequentiert:

i Radverkehr Sportzentrum und
y Lindelbach im Langsverkehr

Geringer frequentiert:

» © Querung Radfahrer ortsauswirts,
~ " Einmiindung Radfahrer ortseinwarts

' ;_'.'5

A
.ﬂ.ﬂ

'. i i r -'I F A ol ..'..:'i:'__ \ W I'i!.i:'m
@erorundiete; Bayeriptes, o 2 g Whund Lindelbach
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE

2.4 Am Sonnenstuhl zwischen Edeka und Kreisverkehr — Handlungsansatze
- - - £ A o

~ " Freigabe fur (langsame)
.-J!'ﬂ Radfahrer

Hervorhebung
Ortseingang mit
Querungshilfe fiir
FuBganger (nordlich oder

| sudlich der Edeka-Zufahrt)

Einbeziehung des
westlichen unbebauten
Seitenstreifens zur

Realisierung von

Einfadelhilfe fur

il linksabbiegenden
. Radverkehr ortsauswarts

= zum Weinbergsweg

Aufmerksamkeits- > Erarbeltung

R beschilderung Gestaltungskonzept mit
' R\ g (Radfahrer kreuzen) Flihrungsvarianten
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R 2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
: 2.4 Am Sonnenstuhl zwischen Edeka und Kreisverkehr - Handlungsansatze
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Beispiel fur mogliche unterstiutzende Elemente zur Steigerung der Aufmerksamkeit, Drosselung der

Geschwindigkeiten und Erleichterung der Querung
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5. Schulwegekonzept

Verkehrskonzept Randersacker
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AN N XN Y WIS ) L,
Wichtigste ,,Einfallsachsen* zur Schule

« Enge Strallen und Gassen ohne hinreichende, separate
Schutzflachen fur Fuldganger

« Bringvorgange von Eltern mit dem Pkw und selbstandige
FuRwege von Kindern Uberlagern sich raumlich und zeitlich

» Spezifische Gefahrdungssituationen durch den ruhenden
Verkehr (Unterbrechung der Sichtbeziehung aufgrund der
geringen Korpergrofle der Kinder)

Verkehrskonzept Randersacker
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.5 Schulwegekonzept — Status Quo
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SchulstraBe: Zu schmaler Gehweg, der zudem vom Kfz-Verkehr mitbenutzt wird (Begegnungsfall,
Ausweichen bei parkenden Fahrzeugen)
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.5 Schulwegekonzept — Status Quo
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Steige: Schmale StraBe ohne Gehweg

Flecken: Fehlende Sichtbeziehungen aufgrund zahlreicher
geparkter Fahrzeuge

WEGNER
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.5 Schulwegekonzept — Handlungsansatze
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Parken nur im ,Notfall“ ﬂ '
oder zum Abholen i| (L7
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nachmittags
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T = Ziele:
I~/ ¢ Vermeiden nicht notwendiger Pkw-Verkehre

1!+ Entflechten von FuBgénger- und Fahrverkehr
& 7 7 | \ﬂ » Optimieren von Bewegungsraumen durch

I Strallenraumgestaltung
“_ Il .\ ' 2 Umsetzung in Stufen
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.5 Schulwegekonzept — Handlungsansatze

NP ym—

,»Anfahrt Schule:
Bitte verwenden Sie
den Kiss&Go-Platz

in der

KlosterstraBBe*
7:30-8:00 Uhr -

13'00-13'30 Uhr |l

1 '1'. = QM-

|||I I'|._\'| '_"‘..

|
‘ chu s”el |
S o

: '. y A —— Ll R
Auf Teilbereich . i s " \ o .l,F ..
Kurzzeitstellplatze NP 2258 ' \

|.‘-'

vi\\\

x;‘l'% ( .-. Geeignete Kennzeichnung der Schulwege im Strallenraum,
' Beschilderung der Kiss&Go-Platze mit Parkraumorganisation

\\P\l (Beschrankung Parkdauer)

_\_* Sperrung der Durchfahrt Uber die Steige morgens und mittags fir
l\\\ Kfz =» Verringerung der Attraktivitat des Bringens mit dem Pkw

\ » Unterstutzend Hinweisschild an der Ostzufahrt der Schulstralle

NN e = - ]
{ N\ > \L\'*"‘}# o \ = \
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.5 Schulwegekonzept — Handlungsansatze

Flankierend zu Stufe 1:
» Erlauterndes Faltblatt (Gemeinde)

« Kommunikation an die Zielgruppe der Eltern (Fullweg zur Schule wichtig, Anfahren der Schule mit dem
Pkw nicht erwinscht — mit Anktindigung verkehrsrechtlicher MalRnahmen in der Schulstral3e, falls keine
Abnahme des Bringverkehrs) (Gemeinde, Schule)

» Unterstutzung des Schulweges zu Fuld durch organisiertes Begleiten und ,Events® (z.B. Rollerparade
Schulstrale morgens und mittags) = Erlebnis, Gemeinschaft (Elternbeirat)

« Evt. Thematisierung der Zusammenhange im Unterricht (z.B. Verkehrsmittelwahl vor Ort & Klimaschutz)

=> Evaluation
unter Einbeziehung der Schuler/innen (z.B. Viertklassler zahlen Autos in der Schulstralde)

=> Bei Bedarf: Umsetzung Stufe 2

WEGNER
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=
,Keine Durchfahrt
zur Schule*
Mo-Fr 7:30-8:00 Uhr
u. 13:00-13:30 Uhr

7:30-8:00 Uhr —
13:00-13:30 Uhr o
Zufahrt zu Hausnr.

24-72 und 25-85 frei

; K | x| < "“
. I. r-r;

Mo-Fr
7:30-8:00 Uhr
13:00-13:30 Uhr
Zufahrt zu Hausnr.
8-42 und 17-49 frei
»Keine Durchfahrt

zur Schule*

7

Schulstralle
= Auch Lehrkrafte missen Uber die Maingasse anfahren

N o

Verkehrskonzept Randersacker

Entwurf Stand 07.05.2021
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6. Obere Maingasse

Verkehrskonzept Randersacker

Entwurf Stand 07.05.2021



2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.6 Obere Maingasse — Status Quo

e

e

Zu schmaler, nicht barrierefreier Gehweg in der oberen Maingasse
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.6 Obere Maingasse — Handlungsansatze

1
i

A

= Prufung von Optimierungsalternativen:

« Erganzung durchgangiger einseitiger
Gehweg, z.B. bergauf rechtsseitig, oder

» Verkehrsberuhigter Mischverkehr

WEGNER
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7. Mainradweg
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.7 Mainradweg — Status Quo

i

Konflikttrachtige Route in Hohe Mainparkplatz und Badestrand aufgrund hoher Aufenthaltsfunktion,
jedoch zeitlich begrenzt (Sommer, nachmittags, Wochenende)

WEGNER
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.7 Mainradweg — Handlungsansatze

Generelle Handlungsmoglichkeiten und
deren Bewertung:

1. Beibehaltung der Trasse mit Forderung des
Langsamfahrens durch verstarkte
kommunikative MaBRnahmen

* Intensivierung der Aufmerksamkeits-Beschilderung

= Begrenzte Wirkung aufgrund Gewohnungseffekt
(hdhere Geschwindigkeiten insbesondere bei
Alltagsfahrern)

=» Allein unzureichend, jedoch unterstiitzend sinnvoll

-

i

% i
|Kartengh.|‘ndlag%{
""'.'...-\_- - &
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.7 Mainradweg — Handlungsansatze

2. Beibehaltung der Trasse mit Erganzung
bremsender baulicher Elemente

» Bodenschwelle an den Eingangen zum
Grunflachenbereich mit verstarkter Aufenthaltsfunktion

» Poller oder versetzte Bugel an den Eingangen zum
zentralen Aufenthaltsbereich (Badestrand)

« Bremsende Wirkung, jedoch beschrankt, da Umfahrung
der Hindernisse uber die Grunflachen sehr wahrscheinlich

» Sturzgefahr

 Hoher Komfortverlust, insbesondere fur Fahrrader mit
Kinderanhanger, Liegerader etc.

* Mobilitatshindernis fur Tretmobile

» Erhebliche Abwertung der Radverkehrsachse mit
Schwachung des Tretmobil-Verleihs, gleichzeitig
begrenzter Sicherheitsgewinn aufgrund neuer
Unfallgefahren

* Unangemessener Eingriff vor dem Hintergrund der

_ _ ' hohen Bedeutung und Verbindungsfunktion der Route
P WY o\ 25 N U als Teil des europaischen und nationalen

P crshindiece: By & " Radfernwegenetzes
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.7 Mainradweg — Handlungsansatze

3. Umleitung des Durchgangs-Radverkehrs auf
bestehenden Trassen durch den Ortskern:

» Beschilderung Radverkehr durch den Ortskern, evitl.
begrenzt auf bestimmte Monate/Tage/Uhrzeiten

» Korrespondierend Abstufung der Trasse am Main (z.B.
Gehweg Radfahrer frei in der auReren Konfliktzone, nur
Gehweg in der inneren Konfliktzone)

>

» Umweg fur Radfahrer, Verlust an Geradlinigkeit,
Fuhrung widerspricht intuitiver Logik

* Neue Konflikte im Ortskern
* Vermindertes Grin-/Wasser-Erlebnis fur Radfahrer

>

* Akzeptanzproblem

+ Schwachung der Attraktivitat der Achse fiir den
touristischen Radverkehr

+ Signal auf ,Meta-Ebene*: Abwertung, Ausgrenzung
des Radverkehrs

L

-Kartendrdndlag(iﬁayéf":" :
A - -2
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE

2.7 Mainradweg — Handlungsansatze
7> " 4. Bauliche Erweiterung der bestehenden
=y  Trasse:

» Verbreiterung Rad- und Gehwegs in der ,inneren
Konfliktzone" mit

* Trennung des Rad- und Gehwegs (nur ,innere
Konfliktzone®)

P - Radfahrer verbleibt auf der attraktiven
Griinachse, jedoch

: * Verlust an Grun- und Aufenthaltsflachen
» Evtl. Verlust an Parkplatzen
* Hohe Wahrscheinlichkeit der Fehlnutzung

* Problem Geschwindigkeitsdifferenz bleibt
bestehen

. > Eher geringe Wirksamkeit bei gleichzeitigem
Qualitatsverlust der Naherholungsflache

B N .
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.7 Mainradweg — Handlungsansatze

# 5. Herstellung neue Trasse:
_ » Fahrradbricke entlang der Staatsstralle

» « Abstufung der Trasse am Main (z.B. Gehweg
Radfahrer frei in der aul3eren Konfliktzone, nur
Gehweg in der inneren Konfliktzone)

D
2% . Konfliktfreie Trennung, bei gleichzeitiger
» Beibehaltung der Fahrradachse am Main

,.:._'_ , * Erhohte FUhrung moglicherweise zusatzlich attraktiv
@ (Blickachsen)

* « Geradlinigkeit gewahrleistet zugiges Vorankommen

-+ Jedoch kostenintensiver (Integration in Boschung
der Staatsstral’e und Bruckenbauwerk Uber
Parkplatz/ UnterfUhrung Spielplatz)

» Akzeptanz voraussichtlich relativ hoch

+ ,,Meta-Ebene“: Wertschatzung des Radverkehrs
.+ Jedoch Kostenproblem (= Fordermdglichkeiten?)

WEGNER
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8. Wurzburger Stralle
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.8 Wiirzburger StrafRe — Status Quo

L

Stark Pkw-lastig mit zu hohen Geschwindigkeiten, Gehweg-Engstellen

WEGNER
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.8 Wiirzburger StraRe — Handlungsansatze

Sudliche Wiirzburger StraBe:

» Verdeutlichung des ,inneren Ortseingangs®
durch Gestaltung der Einmindung an der
Klosterstralie

* Verbesserung der Aufenthaltsqualitat mit
Gestaltung der Oberflachen

* Unterbinden von Parken auf dem Gehweg

» Berlcksichtigung Kiss&Go-Parken (siehe
Handlungsschwerpunkt 5 Schulwegekonzept)

» Ggf. Erweiterung der Tempo-20-Zone mit
Rechts-vor-Links (= Bremseffekt an
EinmUndung Pfortleinsgasse ortseinwarts)

= Erarbeitung Gestaltungskonzept

WEGNER
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.8 Wiirzburger StraRe — Handlungsansatze

Nordliche Wurzburger Strale:

Gdf. ,Spiegelung” Gestaltungsprinzipien Sudliche
Wrzburger Stralze mit Erweiterung Tempo-20-Zone bis
einschlief3lich Einmindung Schiffergasse

=» Einheitliche Rechts-vor-Links-Regelung auf der
gesamten Achse ermoglicht Abbau Unsicherheiten
bezuglich Vorfahrt

(Jedoch abwagen: Nachteile flr Busverkehr)

=>» Erarbeitung Gestaltungskonzept
(s.a. ISEK, MalBnahme Nr. 9)

Kurzfristig:

Entscharfung Gehweg-
Engstelle an Arztpraxis
durch Bordsteinversatz

WEGNER
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2. HANDLUNGSSCHWERPUNKTE
2.9 Weitere MalRnahmen

FuBverkehr / Aufenthalt / Verkehrsberuhigung einschlieBlich Wanderwegenetz:

« Balthasar-Neumann-StraBe Nord: Schaffung einer Direktverbindung zur Bushaltestelle
+ Balthasar-Neumann-StraRe Sud: Verkehrsberuhigter Bereich (Spielstral3e) im Bereich der Sackgasse

+ Treppenanlage zwischen Balthasar-Neumann-Str. und Ochsenfurter Str.: Sanierung mit Erleichterung der
Schiebewege

» Verbesserung Erreichbarkeit Kartoffelturm vom Ortskern aus durch Schaffung einer direkten Wanderwegeverbindung
von der Stralle Am Sonnenstuhl

» LAuslass” fur Wanderer/Spazierganger vom Unteren Beerer zum Gerstbergweg

Place de Vouvray: Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im Sommer durch Abhangen der sudlichen Parkplatzzufahrt

Radverkehr:

« Am Sonnenstuhl zwischen Sportzentrum und Autobahnunterfihrung: Erganzung stralRenbegleitender Geh- und
Radweg

* Obere KlosterstraBe / Gerbrunner StraBe innerorts: Prifung Schutzstreifen fur Radfahrer bergauf

* Gerbrunner Strae (auBerorts): Prufung Luckenschluss Radweg nach Gerbrunn im Tal (mit Gemeinde Gerbrunn)
Verkehrsorganisation:

+ Siidliche Ochsenfurter StraBe: Verbesserung der Uberschaubarkeit durch Auflockern des Parkens mit eindeutiger
Festlegung der Parkplatze (Markierung)

WEGNER
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1. Ergebnisse der Burgerbeteiligung zur Analysephase

2. Handlungsschwerpunkte flieBender Verkehr (FuR, Rad, Kfz)

2.1 Untere Klosterstrale

2.2 Nordliche Ochsenfurter Strale

2.3 Theilheimer Stral’e mit Kreisverkehr
2.4 Am Sonnenstuhl mit Zufahrt Edeka
2.5 Schulwegekonzept

2.6 Obere Maingasse

2.7 Mainradweg

2.8 Wurzburger Strale

2.9 Weitere Malinahmen

3. Ortsbodenkonzept

4. Parkraumkonzept
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Fahrbahn Asphalt “];
Gehweg Asphalt
Traufe [ Rinneg Pllaster Granil oder Kalk \
Pflasterbelag Granit }s
Pllasterbalag Muschelkalk !
B piaater ~
Pllaster gemischt (Granit, Kalk, Basalt)
Pflaster gemischt (Granit, Basalt) E/
R W \

Verkehrskonzept Randersacker
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3. ORTSBODENKONZEPT
Oberflachenkonzept

ZIELE
— Klare, selbst erklarende Gliederung der Strallenraume
— Wiederkehrende Gestaltungsprinzipien und Materialien

— Abstufung der Gestaltung im Hinblick auf die Bedeutung des
jeweiligen Stralenraums

— Gut begehbare und befahrbare Oberflachen schaffen
— Verbesserung der Barrierefreiheit

— Gestalterische Verknupfung der bereits neu gestalteten Bereiche
(Place de Vouvray, Kirchplatz, Flecken)

WEGMNER
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Verkehrskonzet Randersacker
Entwurf Stand 07.05.2021

Gaszsen mit besonderer Gestaltung
Gassen im inneren hist. Ortskearn
Gassen am Rand des hist. Oriskerns
Hauptverkehrsstralien




3. ORTSBODENKONZEPT
Oberflachenkonzept

GRUNDPRINZIPIEN

1.

Besondere Platze (bereits neu gestaltet oder Gestaltung in
Planung): Place de Vouvray, Kirchplatz, Flecken, Rathausplatz

Gassen mit besonderer Gestaltung: Maingasse: Pflasterbelag mit
Gehweg

Gassen im inneren historischen Ortskern, z.B. Badergasse,
Pfortleinsgasse: Pflasterbelag

Gassen am Rand des historischen Ortskerns, z.B. Spielberg,
Wegscheide: Asphaltbelag mit Pflasterrinne und Traufstreifen

Hauptverkehrsstral3en, z.B. Wurzburger Stralde, Ochsenfurter
Strale: Asphaltbelag mit Gehwegen (z.T. gepflastert)

WEGNER
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1. Ergebnisse der Burgerbeteiligung zur Analysephase

2. Handlungsschwerpunkte flieBender Verkehr (FuR, Rad, Kfz)

2.1 Untere Klosterstrale

2.2 Nordliche Ochsenfurter Strale

2.3 Theilheimer Stral’e mit Kreisverkehr
2.4 Am Sonnenstuhl mit Zufahrt Edeka
2.5 Schulwegekonzept

2.6 Obere Maingasse

2.7 Mainradweg

2.8 Wurzburger Strale

2.9 Weitere Malinahmen

3. Ortsbodenkonzept

4. Parkraumkonzept
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4. PARKRAUMKONZEPT

Friedhof _ .. &

o
3P I

s ] ¥ &
Higare e

Phase 1 mit anschlieRender Bewertung:

B
:
r
3

3R )t eRrid s « Altort: Schaffung einer Anwohnerparkzone mit

eoN p Al et eingestreuten Bereichen flir Kurzzeitparken (Parken
nur in gekennzeichneten Flachen erlaubt), randlich
auch langeres Parken (Schulstralde, Wurzburger
Stralde)

* Mainparkplatz: Begrenzung der Parkdauer auf 4
-l ¥ Stunden, Anwohner frei (ggf. im Sommer nur nachts
eSIREE D 1:-."?"355__ frei), Sonderausweise flir Hotelgaste

i
[ )

AP, Festplatz: Begrenzung der Parkdauer auf 8
' P N2 Stunden, Anwohner frei, Sonderausweise fur
2 et A\ Hotelgaste, Beschrankung auf Pkw

YN » Parkplatz 3: Aufhebung der Beschrankung auf Pkw,
keine Parkdauerbegrenzung (=Ausweichflache fur
T % ,verdrangte” Parkraumbediirfnisse)

e
A

.
%

30 F 7 » Parkplatz Friedhof: Begrenzung der Parkdauer auf
= AP A 8 Stunden, Anwohner frei

B * Fahrradparken am Kindergarten, Main und Flecken
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